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Zakladni udaje stavby
Nazev stavby: Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernogice (mimo)

Misto stavby Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin na Zelezni¢ni trati Praha-
Smichov — Beroun, kterd je soucdsti IIl. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru Praha — Plzeni — Cheb — statni hranice SRN. Zacatek stavby
je vkm 1,805' a konec v km 10,5612,

Katastralni uzemi: Smichov, Hlubocepy, Mald Chuchle, Velka Chuchle, Radotin
Cernosice; Kr¢&, Branik, Hodkovicky
Spravni obvod HMP: Praha 4, Praha 5, Radotin 16
Povéiena obec: Cernogice
Kraj: Hlavni mésto Praha, Stfedocesky?
Predmét dokumentace: Projekt stavby (dokumentace pro stavebni povoleni)

! Technologicky bude stavba zasahovat az do VB ZST Prahy Smichov a do VB ZST Praha Krg&
2 Jde o nové staniceni. Za konec stavby zasahuje pouze napojeni do stavajiciho stavu, které
vSak nepfekroCi hranice katastralniho Uzemi Radotin s vyjimkou pokladky kabel
zabezpec€ovaciho a sdélovaciho zafizeni (na pozemku drahy) do hradla Kosor v k.u. CernoSice
(stavajici km 13,090).

3 Na Gzemi Stiedoceského kraje zasahuje stavba pouze technologicky.
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Uvod

Cist provozni a dopravni technologie k projektu stavby ,,Optimalizace trati Praha Smichov
(mimo) — CernoSice (mimo)* oproti pfipravné dokumentaci fe$i navic dobftichovické zhlavi
7ST Praha-Radotin (stavba je oproti predchozimu rozsahu roziffena o dsek km 9,964 —
km 10,600). Tento prostor bude navrzen tak, aby maximaln¢ vyhovél vyhledovému prodlouzeni
Styikolejného feseni dile ve sméru na CernoSice a zdrovei podle moZnosti zlepsil parametry téz
navazujiciho dseku.

Zaveér dokumentace navazuje na provozni a dopravni technologii a feSi vylukovou propustnost
a dopravni opatieni po dobu vystavby dle jednotlivych stavebnich postupti. Po dobu vystavby
jsou navrzena takova opatieni, aby dosSlo co nejméné k omezeni dopravy a zpozdéni vlaku.
Pted realizaci vystavby bude zfizena provizorni Odbocka Barrandov a vlozenim definitivnich
spojek vznikne Odbocka Velkd Chuchle. Pro pobyt konéicich osobnich vlakii v ZST Praha-
Radotin bude ziizeno provizorni néstupisté. Ptred zahdjenim stavebnich postupli s dopravnimi
omezenimi bude pro zvyseni propustnosti tiseku Odbocka Tunel — ZST Praha-Kr¢ zfizeno nové
automatické hradlo s navéstnim bodem.

V rdmci zpracovani dokumentace doslo pfed definitivnim odevzdanim k rozhodnuti o pfipravé
pro nasazeni ETCS. Vyvolané zmény, které byly realizovatelné bez zdsadnich dopadt na tzemni
fizeni ajevi se dle soucasnych poznatkll jako piinosné, jsou v této dokumentaci promitnuty.
K naplnéni vSech pozadovanych cill stavby je navazujici realizace stavby ETCS nezbytna.
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Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernosice (mimo),
projekt

sSuUDoP
: PRAHA

1  Dopravni cesta a technologie provozu — vychozi stav

1.1

Usek Praha-Smichov — Cernogice néleZ{ dvoukolejné, elektrizované trak¢éni soustavou 3 kV,
pravostranné provozované trati &. 171 dle kniZniho jizdniho fadu (KJR) a &. 521 dle nakresného a
seditového jizdniho fadu (NJR, SJR). Stavebni rozchod koleji &ini 1435 mm, nejvysii tratova
rychlost je 100 km/h, zdbrzdna vzdélenost 700 m a dovolend tratova tiida zatizeni v useku
Praha-Smichov — Praha-Radotin v tratovych kolejich (TK) ¢. 1 a 2 je C3(20t/ 7,2 t), v iseku
Praha-Radotin — CernoSice D3 (22,5 t / 7,2 t). Nejvétsi délka vlakt osobni dopravy &ini
80 ndprav a u vlakii ndkladni dopravy 700 m / 140 ndprav. Technické normativy hmotnosti
pro vlaky nakladni dopravy uvadi nasledujici Chyba! Nenalezen zdroj odkazi..

Souhrnny popis zajmového useku

Organizace dopravy probihé dle piedpisu SZDC D1. Usek spadd do kategorie celostétnich drah
zafazenych do sit¢ TEN-T (Core network) a v ndrodnim pojeti je soucasti 3. tranzitniho
Zelezniéniho koridoru (TZK). Usek organizaénd naleZi obvodu SZDC Stavebni spravy zdpad,
oblastniho feditelstvi (OR) Praha a provoznimu obvodu (PO) Praha hl. n.

Tratové zabezpecovaci zatizeni (TZZ) je v zajmovém useku 2. kategorie (poloautomaticky
blok), pficemz mezistani¢ni usek (MU) Praha-Smichov — Praha-Radotin obsahuje hradla
Barrandov a ZavodiS$t¢ a mezistanicni tsek Praha-Radotin — Dobfichovice obsahuje hradla
Kosof, Kazin a Horni Mokropsy, piicemZz zadné neleZi v useku pifed koncem stavby
pfedmétného tseku. Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ), staniceni dopraven a zastavek, pocet
a délky dopravnich koleji prezentuje nasledujici Tabulka 1.1. Zajmovy tusek, resp. celd trat
Praha-Smichov — Beroun, neni vybavena vlakovym zabezpeCovacem (VZZ), je vybavena
tratovym radiovym systémem (TRS) SRD TESLA.

Tabulka 1.1: Dopravny a zastdvky — vychozi stav

g Stani¢eni | Cislo dopravni k?leje _(vdslka koleje [m], délka S77
[km] nastupiste [m])
Barrandov hr. 2,970 - -
Praha-Velka Chuchle z 6,804 Nastupist€ u 1. TK 255 m, u 2. TK 251 m -
Zavodiste hr. 7,300 - -
1 (788, 276); 2 (814, 245); 3 (805, 276); 3+3c¢
Praha-Radotin 9,723* | (1 024, 276); 4 (705, 245); 6 (595;-); 8 3. kategorie, RZZ

(535, 9)

* _ v km 15,352 trati Praha-VrSovice — Praha-Radotin.

Trat’ Praha — Beroun je vedena ve velice ptfiznivych sklonovych pomérech (cca do 5 %o) idolim
Vltavy a néasledné¢ Berounky. Maximdlni podélny sklon v feSeném tuseku je 4,652 %o a minimalni
polomér oblouku dosahuje 549 m. Rozhodné spady a tiidy sklonu uvadi Tabulka 1.2.

Tabulka 1.2: Rozhodné spddy a tridy sklonu — vychozi stav

Smeér Praha-Smichov — Beroun Smeér Beroun — Praha-Smichov
Usek A A
LOHI SR Ttida sklonu LOHI SR Ttida sklonu
[%o] [%o0]
Praha-Smichov — Praha-Radotin 2 II-1I1 2 1I
Praha-Radotin — Dobfichovice 2 II-1II 2 1I
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Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernosice (mimo), sSuUDOP
projekt VAPRAHA

1.2 ZST Praha-Radotin
1.2.1 VSeobecny popis

Zelezni¢ni stanice lezi vkm 9,723 celostatni dvoukolejné trati Praha-Smichov — Beroun
avkm 15,352 jednokolejné trati Praha-VrSovice sef. n. — Praha-Radotin, kterd je v useku
odbocka Tunel — Praha-Radotin dvoukolejnd. Povahou prace je stanici smiSenou, po provozni
strance stanici mezilehlou v trati Praha-Smichov — Beroun, odbo¢nou pro trat’ Praha-VrSovice
sef. n. — Praha-Radotin a je stanici prednostniho sméru do ZST Dobfichovice ve 2. TK, do ZST
Praha-Smichov v 1. TK a do ZST Praha-Kré& (na odbo&ce Tunel pro ob& TK). Sidlem piednosty
PO je stanice Praha hlavni nddrazi. Stanice ma vypravni opravnéni pro zdasilky ve vnitrostatni
i mezindrodni dopravé. Ve stanici je povolena vyprava osobnich vlaki s piepravou cestujicich
postavenim hlavniho névéstidla na navést dovolujici jizdu dle vnitinich ptedpistt SZDC (CD).

1.2.2 Vletky

* Pivovary Staropramen, vlecka Praha-Radotin: odbocuje z koleje €. 3 vyhybkou €. 1;

+ Ceskomoravsky cement, a. s., nastupnicka spole¢nost, zidvod Praha-Radotin: odboduje z koleje ¢&.
2 vyhybkou ¢. 32;

* Kondor Praha-Radotin: odbocuje z vle¢ky Pivovary Staropramen vyhybkou J1;

1.2.3 Hlasky (hradla), odbo¢ky, nakladisté a zastavky az k sousednim ZST

* Hradlo Barrandov: leZi v km 2,970 mezi stanicemi Praha-Smichov a Praha-Radotin, je pfidéleno
PO Praha hl. n.;

e Zastavka Praha-Velka Chuchle: lezi v km 6,804 mezi stanicemi Praha-Smichov a Praha-Radotin,
je vybavena dvéma ostrovnimi ndstupisti s nezpevnénym povrchem, ale se zpevnénou nastupni
hranou vySky 550 mm nad temenem kolejnice, ¢aste¢né zastfeSena v prostoru piistupu
z podchodu, pfistup na nastupisté je zajistén podchodem ptes vestibul ptilehlé budovy, nastupiste
pfi 1. TK ma délku 255 m a néstupisté pfi 2. TK ma délku 251 m, zastdvka je pfidélena PO Praha
hl. n., zastavka neni komeréné obsazena;

e Hradlo Zavodisté: lezi v km 7,300 mezi stanicemi Praha-Smichov a Praha-Radotin, ma v TK ¢. 1
a 2 funkci hradla a sou¢asné zavorarského stanovisté pro PZZ v km 6,290 (11,915),

v TK vjezdové i odjezdové mezi odbockou Tunel a ZST Praha-Radotin ma funkci zdvoratského
stanovisté pro PZZ v km 11,915 (6,290), je ptidéleno PO Praha hl. n.;

¢ (QOdbocka Tunel: lezi v km 10,722 trati Praha-VrSovice sef. n. — Praha-Radotin mezi stanicemi
Praha-Kr¢ a Praha-Radotin, je dalkové ovlddana ze ZST Praha-Radotin a je pfidélena PO Praha
hl. n.

1.2.4 NastupiSté

Stanice je vybavena dvéma zvySenymi vnitinimi nastupisti typu Tischer se zpevnénou hranou
obrubniky a asfaltovym povrchem, s droviiovym pfistupem od vypravni budovy a jednim
ostrovnim néstupidtém s vefejnym piistupem podchodem vybudovanym v celé §iti ZST a souZici
zaroven jako vnitroméstské propojeni:

* ukoleje €. 3 — délka 200 m, vnitini typu Tischer;

* ukoleje €. 1 — délka 266 m, vnitini typu Tischer;

* mezi kolejemi €. 2 a 4, néstupisté €. II: délka 235 m, §itka 6,8 m, v délce 127 m opattfeno

zastfeSenim.
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1.2.5 Koleje a jejich urceni

Hlavnimi stani¢nimi kolejemi ve sméru trati Praha-Smichov — Beroun jsou koleje €. 1 a 2, kole;j
¢. 3 je hlavni stani¢ni koleji ve sméru do odjezdové koleje k odbocce Tunel a kolej €. 4 je hlavni
koleji z vjezdové koleje od odbocky Tunel. Kolej ¢. 3 je zaroven urCena pro piiveéSovani
postrkovych hnacich vozidel k ndkladnim vlakim jedoucich ve sméru Praha-Kr¢. Postrkova
hnaci vozidla je mozné pred vlastnim nastupem na vlak odstavovat v zatrolejované ¢asti koleje €.
5. Kolejové spojky 2/4 a 3/5 umoziuji jizdu odbockou v rychlosti 80 km/h, zapojeni koleje €. 3
do koleje €. 1 je provedeno na rychlost 100 km/h a zapojeni koleje €. 4 do koleje €. 2 na rychlost

80 km/h.

Dopravni koleje:

Kolej | Uzite¢na Ucel pouziti, TV a jiné pozndmky;
¢islo | délka [m] provozovatel koleje
1 776 | Hlavni, pro viechny vlaky, TV; SZDC
2 807 Hlavni, pro viechny vlaky, TV; SZDC
3 760 Pro viechny vlaky, TV; SZDC
3c+3 1103 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
4 695 | Pro viechny vlaky, TV; SZDC
6 596 | Pro viechny vlaky, TV; SZDC
8 531 Pro viechny vlaky, TV; SZDC
Manipulacni koleje:
Kolej | Uzitecna Ugel pouziti, TV a jiné pozndmky;
¢islo | délka [m] provozovatel koleje
5 367 VNVK, TV od km 9,700 po vyh. & 21/22; SZDC
5b 106 Kus4, odstavnd, bo¢ni rampa, TV; SZDC
6a 116 | Kusd, odstavnd, TV; SZDC
6¢ 34 Kusa, odstavna, bez TV; SZDC
10 301 | Odstavnd, bez TV; SZDC
12a 50 Odstavnd, bez TV; SZDC

1.2.6 Zabezpecovaci zarizeni ve stanici

SZ7Z je 3.kategorie — reléové s cestovym systémem zroku 1969. Navéstidla jsou svételnd,
vybavend rychlostni ndvéstni soustavou. VSechny koleje (vyjma koleje ¢islo 5, 5b, 6a, 6¢ a 12a)
jsou vybaveny kolejovymi obvody. SZZ ma dpravu pro stavéni vjezdovych a odjezdovych cest
na/z nesprdvné koleje ve sméru Dobftichovice i Praha-Smichov. Na stfednim zhlavi je zfizeno
pomocné stavédlo PSt 1 pro mistni ovlddani vyhybek c¢islo 14/16 a 15. Kli¢ od pomocného
stavédla md v uschové vypravci.

1.2.7 Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych asecich

Mezi stanicemi Praha-Smichov a Praha-Radotin je TZZ 2. kategorie (hradlovy poloautomaticky
blok), v némz jsou zapojena hradla Barrandov a Zavodisté. TZZ je jednosmérné pro kazdou
tratovou kolej. Pro vjezd do ZST Praha-Radotin jsou z obou tratovych koleji ziizena vjezdova
navéstidla. Mezi stanicemi Praha-Radotin a Dobfichovice je TZZ rovnéz 2. kategorie (hradlovy
poloautomaticky blok), v némz jsou zapojena hradla Kosof, Kazin a Horni Mokropsy. TZZ je
jednosmérné pro kazdou tratovou kolej. Pro vjezd do ZST Praha-Radotin jsou zobou TK
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ziizena vjezdovd navéstidla. Trat mezi odbokou Tunel a ZST Praha-Radotin je vybavena
obousmérmym TZZ 3.kategorie typu AH. Odbotka Tunel je dilkové ovlidina ze ZST
Praha-Radotin. V zdjmovém tuseku se nachdzi tfi prejezdy — v km 6,290 (km 11,915) v prostoru
Velké Chuchle typu PZS 3ZBI, vkm 10,028 vZST Praha-Radotin typu PZS 3 ZNI
avkm 11,524 typu PZS 3ZBIL.

1.2.8 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Dominantnimi vykony v mistni nékladni jsou obsluhy vle¢ky Ceskomoravského cementu a. s.
Vétsina vykoni je sméfovdna na vledku Ceskomoravského cementu a. s., zbyvajici &ast je
povétsinou zdleZitosti vykonli na VNVK a vle¢ky Pivovary Staropramen, resp. na ni vdzanych
zdkazniki.

1.2.9 Personalni potieba zaméstnancu
ZST Praha-Radotin

V rozsahu potieby dopravnich zaméstnanct je ZST Praha-Radotin obsazena ve sménd
1 vyprav¢éim:

* vypravci: persondlni potfeba 5,488 zaméstnance;

Hradlo Barrandov

* hradlaf: persondlni potieba 5,233 zaméstnance.

Hradlo Zavodisté

* hradlaf: persondlni potieba 5,233 zaméstnance.
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2  Rozsah dopravy pro ucely hlukové studie

2.1 Rozsah dopravy v roce 2000

2.1.1 Usek Praha-Smichov — zastavka Praha-Velka Chuchle

Rozsah dopravy v tseku Praha-Smichov - zastavka Praha-Velka Chuchle v roce 2000

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Ex 1 1 2 0 0 0 1 1 2
R 7 7 14 2 1 3 9 8 17
R CB 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Os 24 25 49 4 4 8 28 29 57
Nakladni dlouhé 1 2 1 0 1 2 2
Nakladni kratké 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 35 37 72 7 5 12 42 42 84

2.1.2 Usek zastavka Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin

Rozsah dopravy v tseku zastavka Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin v roce 2000

Den (6:00 —22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

Ex 1 1 2 0 0 0 1 1 2

R 7 7 14 2 1 3 9 8 17

R CB 1 1 2 0 0 0 1 1 2

Os 24 25 49 4 4 8 28 29 57
Nakladni dlouhé 12 12 24 4 4 8 16 16 32

Nakladni kratké 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 46 47 93 10 Y 19 56 56 112
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2.1.3 Usek Praha-Radotin — Cernogice

Rozsah dopravy v iiseku zastavka Praha-Radotin — CernoSice v roce 2000

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

Ex 1 1 2 0 0 0 1 1 2

R 7 7 14 2 1 3 9 8 17

R CB 1 1 2 0 0 0 1 1 2

Os 24 25 49 4 4 8 28 29 57
Nakladni dlouhé 12 12 24 4 4 8 16 16 32

Nakladni kratké 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlakii 46 47 93 10 9 19 56 56 112

2.1.4 Primérné parametry typovych vlaki pro rok 2000

Druh soupravy Délka vlaku [m] | g otougové brzdy [%]
Ex 300 0
R 300 0
R CB 110 0
Os 100 0
Nakladni dlouhé 500 0
Nakladni kratké 400 0
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2.2 Stavajici doprava
Data byla ziskana z Pomtcek GVD 2016 (2. zména, platné od 4. dubna 2016).

2.2.1 Usek Praha-Smichov — zastavka Praha-Velka Chuchle

Soucasny rozsah dopravy v tseku Praha-Smichov - zastavka Praha-Velka Chuchle
Den (6:00 —22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Ex 5 5 10 1 1 2 6 6 12
R 13 13 26 1 1 2 14 14 28
R CB 5 5 10 0 0 0 5 5 10
Os, Sv 55 59 114 13 10 23 68 69 137
Nakladni dlouhé 0 0 0 1 1 2 1 1 2
Nakladni kratké 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlaki 78 82 160 16 13 29 94 95 189

2.2.2 Usek zastavka Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin

Soucasny rozsah dopravy v dseku zastavka Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin
Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Ex 5 5 10 1 1 2 6 6 12
R 13 13 26 1 1 2 14 14 28
R CB 5 5 10 0 0 0 5 5 10
Os, Sv 55 59 114 13 10 23 68 69 137
Nakladni dlouhé 5 3 8 5 5 10 10 8 18
Nakladni kratké 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 84 86 170 20 17 37 104 | 103 207
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2.2.3 Usek Praha-Radotin — Cernosice
Soudasny rozsah dopravy v iiseku zastavka Praha-Radotin — CernoSice
Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Ex 5 5 10 1 1 2 6 6 12
R 13 13 26 1 1 2 14 14 28
R CB 5 5 10 0 0 0 5 5 10
Os, Sv 45 48 93 10 7 17 55 55 110
Nakladni dlouhé 5 3 8 5 5 10 10 8 18
Nakladni kratké 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 74 75 149 17 14 31 91 89 180
2.2.4 Primérné parametry typovych vlaki v sou¢asném stavu
Druh soupravy Délka vlaku [m] | g otougové brzdy [%]
Ex 185 100
R 180 85
R CB 65 7
Os 120 100
Nakladni dlouhé 420 0
Nakladni kratké 200 0
B.2  Provozni a dopravni technologie 12



Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernosice (mimo),

projekt

: PRAHA

2.3 Vyhledova doprava

2.3.1 Usek Praha-Smichov — zastavka Praha-Velka Chuchle

Vyhledovy rozsah dopravy v iseku Praha-Smichov - zastavka Praha-Velka Chuchle

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36
R 12 12 24 3 3 6 15 15 30
RCB 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Os 69 69 138 15 15 30 84 84 168
Os tangenta 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nakladni dlouhé 0 0 0 0 0 0
Nakladni kratké 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlaki 105 | 105 210 21 21 42 126 | 126 252

2.3.2 Usek zastavka Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin

Vyhledovy rozsah dopravy v iiseku zastavka Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36
R 12 12 24 3 3 6 15 15 30
R CB 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Os 69 69 138 15 15 30 84 84 168

Os tangenta 32 32 64 7 7 14 39 39 78
Nakladni dlouhé 9 9 18 4 4 13 13 26

Nakladni kratké 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Celkem vlaki 147 | 147 294 33 33 66 180 | 180 360
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2.3.3 Usek Praha-Radotin — Cernosice
Vyhledovy rozsah dopravy v tseku Praha-Radotin — Cernosice
Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36
R 12 12 24 3 3 6 15 15 30
R CB 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Os 69 69 138 15 15 30 84 84 168
Os tangenta 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nakladni dlouhé 9 9 18 4 4 8 13 13 26
Nakladni kratké 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Celkem vlaki 115 | 115 230 26 26 52 141 | 141 282

2.3.4 Primérné parametry typovych vlaki ve vyhledovém stavu

Druh soupravy Délka vlaku [m] | g otougové brzdy [%]

Ex 200 100

R 200 100

R CB 95 100

Os 170 100

Os tangenta 100 100
Nakladni dlouhé 500 75
Nakladni kratké 200 0
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2.4 Rychlosti vlakta dosahované v jednotlivych usecich

Rychlosti vyssi neZ 100 km/h budou dosahovdny aZ po vyhledovém nasazeni ETCS a pri jizdé
pod plnym dohledem ETCS.

ZST Praha-Smichov - zastavka Praha-Velka Chuchle (cca km 6,3)

Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost sou¢asna | Rychlost vyhledova
Ex 100 100 120
R 100 100 120
R CB 100 100 120
Os 100 100 105
Os tangenta - - -
Nakladni dlouhé - - -
Nakladni kratké 60 60 60
zastavka Praha-Velka Chuchle (cca km 6,3 - 7,3)
Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost sou¢asna | Rychlost vyhledova
Ex 100 100 120
R 100 100 120
R CB 100 100 120
Os 50 50 50
Os tangenta - - 50
Nakladni dlouhé 70 70 80*
Nakladni kratké 60 60 60
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zastavka Praha-Velka Chuchle (cca km 6,3 — 7,3) — ZST Praha-Radotin (cca km 9,2)

Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost sou¢asna | Rychlost vyhledova
Ex 100 100 120
R 100 100 120
R CB 100 100 120
Os 100 100 105
Os tangenta - - 105
Nakladni dlouhé 70 70 80*
Nakladni kratké 60 60 60

ZST Praha-Radotin (cca km 9,2 — 10,2)

Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost sou¢asna | Rychlost vyhledova
Ex 100 100 120
R 100 100 120
R CB 100 100 120
Os 50 50 50
Os tangenta - - 40
Nakladni dlouhé 70 70 80*
Nakladni kratké 40 40 40
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ZST Praha-Radotin (cca km 10,2) — konec stavby
Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost sou¢asna | Rychlost vyhledova
Ex 100 100 120%*
R 100 100 120%*
R CB 100 100 120%*
Os 100 100 105%*
Os tangenta - - -
Nakladni dlouhé 70 70 80*
Nakladni kratké 60 60 60

* - v obdobi provozu viaku osobni dopravy s krdatkym intervalem pouze 60 km/h z diivodu jizdy
ve sledu za vlakem osobni dopravy (v pripadé potreby omezeni hlucnosti lze sniZeni rychlosti
ndkladnich vlakii predepsat i v nocnich hodindch)

*% -k redlnému zvySeni rychlosti dojde aZ po zvySeni rychlosti na navazujicim viseku ve sméru
CernoSice
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3  Navrhované Gpravy

3.1 Souhrnny popis navrhovanych vprav

Neni-li uvedeno jinak, stav vyhledovy je shodny se stavem vychozim. Pifedmétny usek
Praha-Smichov (mimo) — CernoSice (mimo) je stéle soucasti dvoukolejné trati ¢. 171 Praha —
Beroun, kterd je vSak nove v useku Odbocka Zavodisté — Praha-Radotin Ctyfkolejna (vznikd pii
zastavce Praha-Velkd Chuchle vloZenim kolejovych spojek z TK 2 do TK 4 a z TK 1 do TK 3,
s rychlosti v odbo¢né vétvi 100 km/h). Provoz trati je nadale pravostranny, s novym TZZ 3.
kategorie — obousmérnym v kazdé TK. Nejvyssi tratovd rychlost je 140 km/h, ta je vSak
podminéna jizdou pod plnym dohledem ETCS - dodoby jeho nasazeni bude nejvyssi
rychlost 100 km/h. Podrobnéjsi ptehled tratovych rychlosti je zfejmy z grafu rychlosti
(&4st B 07). Ve stavu po dokondeni 1. stavby v tseku Praha-Smichov — Cernogice bude tratova
rychlost v mezistanicnim tuseku Praha-Radotin — Dobtichovice nadédle 100 km/h z diivodu vazby
nového TZZ na ptivodni TZZ 2. kategorie, a to do doby ukonéeni 2. stavby v tiseku Cernogice —
Beroun. V celém tuseku Praha-Smichov (mimo) — Praha-Radotin (v¢etné) bude dosaZeno tratové

tiidy zatiZeni D4 (22,5 t/ 8 t) a zabrzdné vzdalenosti 700 metrti.

Tratové zabezpeCovaci zafizeni (TZZ) bude v zdjmovém useku 3. kategorie s oddilovymi
navéstidly s permisivni platnosti ndvéesti Stlij, s pocitaci ndprav, bez prenosu kédu vlakového
zabezpecCovace a se zdbrzdnou vzdélenosti 700 metr. Zajmovy Usek po uprave projektu nebude
vybaven vlakovym zabezpecovaCem. Ve stfednédobém horizontu bude tsek, jakoZto cely 3.
TZK vybaven ERTMS (ETCS a GSM-R).

3.2 ZST Praha-Radotin — novy stav

ProdlouZeni stavby oproti pfedchozimu rozsahu, tzn. o isek v km 9,964 — km 10,600 znamend
predev§im zahrnuti feSeni dobfichovického zhlavi ZST Praha-Radotin. Tento prostor bude
navrzen tak, aby maximalné vyhovél vyhledovému prodlouzeni ctyikolejného feSeni dale
ve sméru na Cernogice.

Ve sméru na Cernogice budou vloZena odjezdova navéstidla aZ do zhlavi stanice (mezi kolejové
rozvétveni a kolejové spojky) tak, aby doslo k alespon ¢aste¢nému zkraceni omezujiciho tseku
Praha-Radotin — Dobfichovice. Zfizeni vysunutého vjezdového navéstidla a cestového navéstidla
téZ v opacném sméru, tak jak bylo uvazovano a odsouhlaseno na vyrobni porad€, neni mozné
z diivodu nezahrnuti rekonstrukce prejezdového zabezpecovaciho zatizeni do stavby (ackoliv by
bylo pfinosné — napt. pro zkraceni piijezdovych mezidobi od Dobftichovic).

Vlecka Ceskomoravsky cement

s

Také z toho davodu bude vlec¢ka ¢islo 1052 (,,Ceskomoravsky cement, zavod Praha-Radotin®)
piimo do 4. stani¢ni koleje sudé kolejové skupiny. Vyhodou je také mensi koliznost s trasami
projizd¢jicich vlaka (obsluha bezkolizni vici 3., 1. a 2. koleji). Nezapojeni do liché skupiny nen{
piekdzkou ani s ohledem naucel koleji (pro neprojizdéjici ndkladni dopravu budou slouzit
pfednostné koleje bez néstupiStni hrany v sudé skupiné.

Navrzené kolejové feSeni a upravy zabezpecCovaciho zafizeni umozni stavajici zptisob obsluhy
vlecky (nové bez ptimého napojeni na 3., 1. a 2. kolej). Nové tato obsluha ze sudé skupiny
kolejist¢ ZST Praha-Radotin nebude kolizni s vlakovymi (posunovymi) cestami vedenymi
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po 2. koleji (vlecka bude zapojena ze 4. koleje). Novy styk vleCky vznikne na stavajici kusé
koleji pred zardZedlem. Pro zachovdni moZnosti objizdéni souprav na vlecce bude za krajni
vyhybkou vlecky zachovéan prostor pro dvé hnaci vozidla (50 metri), za nimz bude nové
umisténa hranice drihy.

Oproti stivajicimu stavu bude moZny novy zpusob pieddvky vlaku mezi kolejiitém SZDC
a vleckou, ato s vyuZitim manipulacni koleje 4d, na niZ vlecka pifimo navazuje. UZ nyni je
pro takovy posun mozno vyuzit vlakovych ndleZitosti, avSak pouze v pfipad¢ hnacich vozidel
nezdavislé trakce. Po realizaci navrZzenych dprav (napojeni vlecky do manipulaéni koleje 4d, kterd
bude vybavena trak¢nim vedenim) bude mozné posun realizovat i vozidly elektrické trakce.

NavrZena je varianta, kdy konec trakéniho vedeni bude umistén az na vlecce piiblizn¢ 28 metr
za hranici drah tak, aby na vlecku byla ptfeddna celd souprava, tj. aby po odstoupeni hnaciho
vozidla zpét do stanice bylo mozné obslouzit vykolejku na hranici drah a zajistit tak ochranu
manipulacni koleje €. 4d.

Vyhybky a kolejové spojKky

Napojeni 3. do 1. a 4. do 2. koleje na konci ¢tytkolejného tseku (Odbocka Praha-Velkd Chuchle
— Praha-Radotin) bude realizovdno prostiednictvim Stihlych vyhybek (100 km/h). V sudém
sméru bude ze 4. koleje zajiSténa bo¢ni ochrana 2. koleje odvratem do koleje 4d (navazuje
na napojeni vlecky).

Nov¢ teSené spojky na dobfichovickém zhlavi budou navrZeny jako Stihlé (spojka na 60 km/h
a 80 km/h). Toto teSeni zkrati jizdni dobu v piipad€ jizdy do odbocky pfiiblizné o 0,3 minuty
(dle druhu a schopnosti akcelerace vlaku), resp. 0,7 minuty oproti feSeni se spojkami na 50 km/h.

To alespon ¢astecné ulehci provozu pii vylukach jedné z tratovych koleji v mezistani¢nim dseku
Praha-Radotin — Dobfichovice — tsek itak zlstane vysoce omezujici, v ptipad¢ vyluk jedné
z tratovych koleji nebude mozné provézt ani minimdlni pifpustné mnoZstvi vlaki). Reseni této
problematiky vSak nepiislusi této stavbe.

Prejezd P261

U stdvajiciho prejezdu P261 je navrzena nahrada mimotroviiovym kiiZzenim (nadjezdem) — toto
zruseni vSak neni soucdsti této dokumentace aje zatim projedndvéano zvlast. Jeho piipadné
definitivni zachovéani by mélo velice negativni dopady nejen na bezpe€nost Zelezni¢ni 1 silniéni
dopravy (ve Spickovém obdobi bude piejezd uzavien vice jak 45 minut v rdmci hodiny), ale také
na propustnost zhlavi a navazujicitho uz tak velmi zatiZzeného tratového useku (jeho pfitomnost
prodluzuje vybrana podstatnd naslednd mezidobi o pal minuty).

3.2.1 Hlasky (hradla), odboéky, nakladi$té a zastavky aZ k sousednim ZST

e Hradlo Barrandov zruSeno;

e Zastavka Praha-Velka Chuchle: lezi v km 6,466 mezi stanicemi Praha-Smichov a Praha-Radotin,
zastavka je vybavena dvéma vnéjSimi ndstupisti u koleji ¢islo 3 a 4 vySky 550 mm nad temenem
kolejnice (pfistup na nastupisté I. u koleje ¢islo 3 je zajiSté€n uroviiove od ulice Radotinské,
na ndstupisté II. podchodem v km 6,466 rovnéZ od ulice Radotinské), obé nastupisté budou
220 metrt dlouhd, ptilehla odbocka Zavodisté bude po dokonceni 1. stavby ddlkoveé ovladana
ze ZST Praha-Radotin (v cilovém stavu z CDP Praha);
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e Hradlo Zavodisté zruSeno — nahrazeno Odbockou Zavodiste;

e Odbocka Tunel: leZi v km 10,722 trati Praha-VrSovice sef. n. — Praha-Radotin mezi ZST Praha-
Kr& a Odbockou Zavodiste, bude dalkove ovlddéana ze ZST Praha-Radotin (v cilovém stavu
z CDP Praha).

» Viseku ZST Praha-Kré — Odbocka Tunel bude ziizeno automatické hradlo (s ndvéstnim bodem
AH Branicky pivovar).

3.2.2 Nastupisté

Ve stanici dochazi k obnové/dostavbé ostrovniho ndstupisté III. mezi kolejemi Cislo 2 a 4
s jazykovou C4sti mezi staniénimi kolejemi Cislo 4 a 4c, k vystavbé nového ostrovniho
jednostranného néstupisté II. mezi kolejemi €. 1 a 3 s uZitnou hranou pfi koleji €. 1 a k vystavbé
nového vnéjSiho ndstupiste 1. pii koleji €. 3. RuSena jsou uroviioveé piistupnd vnitini nastupisté
u stavajicich koleji ¢. 3 a 1. Nastupisté jsou noveé provedena s pevnou hranou typu ,,.L*“ s vySkou
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Pristup na ndstupisSté je feSen nové
ptes dva podchody. Pivodni podchod v km 9,764 projde obnovou véetné ptistupovych schodist,
resp. doplnénim schodist’ na nastupisté 1. a II. Bezbariérovy pfistup podchodu je zajistén vytahy.
Novy druhy podchod je navrzen v km 9,950 s bezbariérovymi piistupovymi chodniky z obou
ostrovnich néstupist’ a k ulicim Vrazska a Na Betonce, k ulici VrdZsk4 jiZznim smérem je navrzen
pristup schodistém.
e nastupisté 1. pti koleji €. 3, délka 220,4 m, Sitka 3,0 m, v délce piiblizné 137 m zastfeSeno;
e nastupiste II. mezi kolejemi €. 3 a 1, délka 220,8 m, Sitka 3,0 m, v délce pfiblizn¢ 147 m
zastfeSeno;
* nastupiSté III. mezi kolej. €. 2 a 6, délka 319,4 m (jazykova ¢ast mezi kolejemi €. 4 a 6 o délce
100 m a hrana pfi koleji €. 2 201,2 m), Sitka 11,0 m, v délce 148 m zastieSeno.

3.2.3 Koleje a jejich urceni

Kolejové feSeni ZST Praha-Radotin a vybaveni vyhybek elektrickym ohfevem vyhybek je
zfejmy z pfiloZeného schématu.

Dopravni koleje:

Kolej |  Uzite¢nd Ucel pouziti, TV a jiné poznamky;
¢islo délka [m] provozovatel koleje

1 448 Hlavni, pro vSechny vlaky, TV; SZDC

la 343 Zahlavi; SZDC

b 303 Pokracovani koleje ¢. 1 ve sméru Odbocka

Zéavodiste, pro v§echny vlaky, TV; SZDC
Pokracovani koleje ¢. 1 ve smeru Dobfichovice,

le 243 pro vechny vlaky, TV; SZDC
1+1b 803 -
2 474 Hlavni, pro vSechny vlaky, TV; SZDC
2a 343 Zéhlavi; SZDC
b 218 Pokraé.ovéni koleje ¢. 2 ve sméru Odbocka
Zavodiste, pro vSechny vlaky, TV; SZDC
o 214 Pokracovani koleje €. 2 ve sméru Dobfichovice,

pro vechny vlaky, TV; SZDC
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2+2b 800 -
3 | 712 (734/782) | Hlavni, pro viechny vlaky, TV; SZDC
3a 343 Zahlavi; SZDC
4 334 Hlavni, pro viechny vlaky, TV; SZDC
4a 343 Zahlavi
b 162 Pokracovani koleje ¢. 4 ve sméru Odbocka
Zéavodiste, pro v§echny vlaky, TV; SZDC
4c 111 Kus4, pro vlaky od Odbocky Zavodiste, TV; SZDC
4+4b 610 —
Pro vSechny vlaky vyjma vlakii osobni dopravy
6 485 (521)  |zastavujicich pro vystup/nastup cestujicich, TV;
SZDC
Pro vSechny vlaky vyjma vlakii osobni dopravy
8 488 zastavujicich pro vystup/nastup cestujicich, TV;
SZDC
Pokracovani koleje €. 8, pro vSechny vlaky vyjma
8b 166 vlakii osobni dopravy zastavujicich
pro vystup/ndstup cestujicich, TV; SZDC
8+8b 733 ---
Manipulacéni koleje:
Kolej | Uzite¢nd Ugel pouziti, TV a jiné pozndmky;
¢islo | délka [m] provozovatel koleje
5 128 | VNVK, bez TV; SZDC
4d 139 VytaZnd, napojeni vle¢ky, TV; SZDC
6¢ 45 Odstavnd, kusd, vybavend textilii, SZDC
Rychlosti koleji
Kolej &. Rychlost v km h!
1, 1a, 1b, 1c, 2, 2a, 2b, 2¢ 130/140/140/140
3a, 4a, 4b 120/140/140/140
3 120/120/120/120
100/100/100/100 od km 9,797
4 100/100/100/100
4c 60
6, 8, 8b 50

Rychlosti koleji jsou pouze stavebni. Vzhledem k realizaci niZe popsaného TZZ se zdbrzdnou
vzddlenosti 700 metrii bude rychlost na stanicnich kolejich po realizaci stavby docasné omezena
na 100 km/h a zvysSena bude aZ po zavedeni systému ETCS na trati.
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Rychlosti vyhybek a kolejovych spojek

Vyhybka/spojka &islo Rychlost v km h!
25,27 100
1/2,5/7, 8/11, 29/30 80
3/6, 10/13, 26/28 60

Na ostatnich vyhybkdch a vyhybkovych spojkdch je rychlost omezena na 50 km/h.

3.2.4 Zabezpecovaci zafizeni ve stanici

SZ7 bude opét 3. kategorie, ovSem nov¢ v elektronické verzi — nezdlohované pracoviste¢ JOP.
V cilovém stavu bude ovladdno z CDP Praha. Navéstidla budou svételnd, vybavena rychlostni
naveéstni soustavou. Oproti pivodnimu projektovanému teSeni nebudou ani hlavni dopravni
koleje (Cislo 1, 2, 3 a4) vybaveny kolejovymi obvody — vSude budou umistény pocitace néprav.
VSechny vyhybky budou osazeny elektromotorickymi pfestavniky, vyjma vyhybky c¢islo 18,
na niz bude instalovdn uzamykatelny zavornik s elektrickou kontrolou polohy jazyki.

Jednotlivé pocitate ndprav v dostateCném mnoZstvi umistény tak, aby byl zajiSt€n postupny
rozpad vlakové cesty a aby nedochézelo ke zbytecnému prodluZzovani provoznich intervala, a to
zejména pii postupnych vjezdech a kfiZovani vlaka.

Napdjeni elektromotorickych pfestavnikii bude dostatecné dimenzovano tak, aby umoZnilo
pfestavovani vice vyhybek zdroven a aby vlakova cesta byly v idedlnim piipad¢ stavéna celd
narz.

Je nezbytné nutné, aby nové budované stani¢ni itratové zabezpecovaci zafizeni bylo
navrzeno a realizovano tak, aby prinejhorsim dodrzelo technologické ¢asy pozadované
smérnici SZDC ¢. 104 (Provozni intervaly a nasledna mezidobi)!!!

Vyhledové nasazeni ETCS:

Pri upravdch ndvrhu stanice byly zohlednény dostupné poznatky a platné pokyny zadavatele tak,
aby po nasazeni systému ETCS byly vyuZity jeho vyhody a eliminovdna mozZnd rizika. Z toho
duvodu byla od mista ohroZeni vlakové cesty pojizdené rychlosti vyssi nez 60 km/h odsazena
nekterd navestidla, u nich? je predpokldddna nenulovd uvolnovaci rychlost a kde neni zajistéena
bocni ochrana odvratnym postavenim vymen. U cdsti ndvestidel ndvestidel je predpokldddno
zavedeni nenulové uvolniovaci rychlosti bez dalsich opatieni, u nékterych pak je potreba
zdiivodii zachovdni minimdlni délky koleje zvaZit zavedeni vyluk. U zbylych ndvéstidel je
predpokldddna nulovd uvolnovaci rychlost.

Skutecné provedeni ETCS musi byt rddné posouzeno a projedndno jednak ve vlastni stavbe
zajistujici prvni nasazeni (migracni obdobi), ddle pak i pri zavddeni vyhradniho reZimu. Tato
stavba md za tikol pouze pripravit kolejové reSeni a reseni vnéejsich prvkii zabezpecovaciho
zarizeni na zdkladé dostupnych poznatku tak, aby ndsledné zdasahy byly co nejméné ndrocné.

Konkrétné bude napr. nutné znovu posoudit umisteni ndvéstidel S3 a S8, kde by v pripade
mozZnosti vybéru nulové nebo nenulové uvolniovaci rychlosti (s vylukou v pokracovdni cesty —
drZeni vyhybek cislo 10/13 a 16/17) dle aktudlni provozni potieby bylo moziné ddle navysit
uZitecnou délku koleji.
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Prehled naveéstidel, kde je predpokladdna nenulovd uvolnovaci rychlost, obsahuje ndsledujici
tabulka:

Navéstidlo | Uvoliiovaci rychlost Duvod zavedeni Dopravni opatieni, pozndmka

S3 20 km/h VyuZitelnost délky koleje
S6 20 km/h VyuZitelnost délky koleje

S8b 20 km/h Vyuzitelnost délky koleje Vyluky cest pres vyh. 9+
S8 20 km/h VyuZitelnost délky koleje

Lcda 20 km/h Dojeti ke konci ndstupiste

Lc3 20 km/h VyuZitelnost délky koleje

Lc4 20 km/h Dojeti ke konci ndstupiste

Lc6 20 km/h VyuZitelnost délky koleje

Lc8 20 km/h VyuZitelnost délky koleje

Ve stanici budou v migracnim obdobi existovat vlakové cesty s moznosti ohroZeni jiné viakové

cesty pojizdené rychlosti vyssi neZ 120 km/h, bude proto pravdepodobné rFesena bocni ochrana
takovych viakovych cest (pripadné i prostiednictvim VCO).

3.2.5 Zabezpecovaci zarizeni v piilehlych usecich

V asecich Praha-Smichov — odbocka Praha-Velka Chuchle, Praha-Velka Chuchle -
Praha-Radotin a také v MU Praha-Radotin — Dobfichovice po ukon&eni 2. stavby bude nové
ziizeno tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie s oddilovymi ndvéstidly s permisivni
platnosti ndvésti Stdj, s pocitai ndprav, bez pienosu kédu vlakového zabezpeCovace
a se zdbrzdnou vzdalenosti 700 metrt.

Soucésti dopravny Praha-Velkd Chuchle bude nové TZZ ve spojovacich kolejich k odbocce
Tunel, a to v provedeni s navéstnim bodem ve sméru od Prahy. V tseku Praha-Kré¢ — Odbocka
Tunel bude zfizeno automatické hradlo s ndvéstnim bodem (AH Branicky pivovar).

V MU Praha-Radotin — Dobtichovice bude po realizaci 1. stavby ponechdno stivajici TZZ,
pficemz kontrola volnosti dseku Praha-Radotin — hradlo Kosof bude zajiSténa pocitaci néprav.

Vyhledové nasazeni ETCS:

S ohledem na vyhledové nasazeni ETCS budou v mezistanicnich uisecich navrZeny nékteré polohy
pro dosazeni dodatecnych pocitacii ndprav tak, aby bylo moZné lokalizacni znacky s durazem
na maximdlni propustnost trate. Tato stavba pouze zajisti pripravu pro jejich osazeni.
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7ZST Praha-Smichov

Vv s

zafizeni star§iho typu, blizici se modernizace). Z toho diivodu bude mozny odjezd na naveést
Vystraha pouze z 2. koleje: Pro uvazované sledy vlaku se stiiddnim hran to znamend, Ze prvni
vlak tésného sledu bude veden na jinou kolej a az druhy vlak bude veden pravé na 2. kolej tak,
aby bylo mozné provést vypravu a pripadné téZ odjezd vlaku na ndvést Vystraha (z ostatnich
koleji bude mozné pouZzit navest dovolujici jizdu ve sméru Odbocka Zavodisté az po uvolnéni
dvou prostorovych oddilt).

3.3 Jizdni doby - novy stav

Jednotlivé vyhledové jizdni doby byly vypocitiny programem Dynamika verze 3.4 dle
parametrt vyhledovych souprav a jsou platné pro stav TZZ po realizaci stavby, tj. bez zavedeni
systému ETCS s rychlosti omezenou na 100 km/h.

Ex, |RCB|Os | | Ex, |[RCB| Os?

Rl | ! RT | 1
Praha-Smichov - - - 4,2 4,2 4,3
Odbocka Velka Chuchle 39 | 36 | 33 | 20 | 20 | 0,2
Velkd Chuchle z. | | 1,1 | | 2,6
Praha-Radotin 277 | 27 | 26 | -- --- ---
Celkem 66 | 63 | 7,0 | 62 | 62 | 7,1

Jizdni doba do Odbocky Velkd Chuchle je vitaZena ke vjezdovym ndvéstidlium odbocky.

3.4 Nasledna mezidobi — novy stav

Jednotlivd néslednd mezidobi byla vypoéitina pomickou VYME verze 1.0 dle parametrii
vyhledovych souprav a jsou platné pro stav TZZ po realizaci stavby, tj. bez zavedeni systému
ETCS s rychlosti omezenou na 100 km/h.

Smér Praha-Smichov — Odbocka Velka Chuchle s prejezdem v km 6,298

2.vlak| Ex, |[RCB| Os
1. vlak R
Ex, R 25 | 25 | 25
R CB 25 | 25 | 25
Os 25 | 25 | 25
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Smér Praha-Smichov — Odbocka Velka Chuchle bez piejezdu v km 6,298

2.vlak| Ex, |[RCB| Os
1. vlak R
Ex, R 2,5 | 2,0 | 2,0
R CB 25 [ 20 | 20
Os 25 | 20 | 2,0

Smér Odbocka Velka Chuchle — Praha-Smichov s prejezdem v km 6,298

2.vlak| Ex, |[RCB| Os
1. vlak R
Ex, R 20 | 20 | 20
R CB 20 | 20 | 15
Os 20 | 20 | 15

Smér Odbocka Velka Chuchle — Praha-Smichov bez prejezdu v km 6,298

2.vlak| Ex, |[RCB| Os
1. vlak R
Ex, R 1,5 | 1,5 | L5
R CB 1,5 | 1,5 ] 15
Os 1,5 | 1,5 | 15

B.2  Provozni a dopravni technologie 25



Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernosice (mimo), sSuUDOP
projekt VAPRAHA

4  Uspora dopravnich zaméstnanci

V nasledujicich tabulkach je uveden pfehled vyvoje persondlni potfeby dopravnich zaméstnancii
v pozicich pifimo ucastnych na fizeni dopravy. Nize uvedend tabulka poddva ptehled o potiebé
dopravnich zaméstnanct ve vychozim stavu (JR 2017/2018) a ve stavu projektovém, kterym je
nazyvan casovy horizont odpovidajici dobé ukonceni stavby mezi Prahou-Smichovem a Prahou-
Radotinem. Nejedn4 se tedy o stav cilovy, ktery bude obsahovat dalsi personalni uspory plynouci
z aktivace dalkového fizeni trati. V rdmci zavazdni TZZ v Gseku Praha-Radotin — Dobfichovice
po 1. stavbé nedochdzi k ovlivnéni persondlni potfeby hradla Kosof, které je dotceno pouze
technologicky.

Persondlni potieba
Dopravna Pracovni pozice el s Projektovy
stav
Hr. Barrandov Hradlar 5,233 -
Hr. Zavodisté Hradlar 5,233 —
7ST Praha-Radotin Vypravci 5,488 5,488
Persondlni potfeba celkem 15,954 5,488
Uspora dopravnich zaméstnanci celkem 10,466

Do doby tipravy (modernizace) tratového zabezpetovaciho zafizeni v tdseku mezi ZST Praha-
Radotin a Dobfichovice je nezbytné zachovani obsazeni funkce vypravéiho v ZST Praha-Radotin
(mj. z divodu, Ze nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni nebude vybaveno moZnosti postaveni
standardni vlakové cesty pti odjezdu na nespravnou kolej).
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5 Stanoveni jednotlivych stavebnich postupii s naroky na vyluky,
vypocet vylukové propustnosti a stanoveni dopravnich opatieni pri
jednotlivych vylukach

Zahrnuti dobfichovického zhlavi do stavby spolu s feSenim prostoru zdhlavi se zohlednénim
¢tytkolejného vyhledu ma z hlediska postupli a organizace vystavby pievazné kladné dopady.
Bylo diky tomu moZné vyrazné¢ omezit délky jednokolejnych provozii v dlouhém useku
mezi ZST Praha-Radotin a ZST Dobfichovice (2. trafovd kolej smér Dobfichovice bude
do ZST Praha-Radotin provizorn& zapojena pies budouci kolej vledky do 4. staniéni koleje),
vyluky vlecek se podatilo omezit na minimum (vyluky v fadu dnil).

Odlisné (samostatné) zapojeni vlecky a vyuZiti zapojeni vleCky pro provizorni napojeni tratové
koleje mé u 2. stani¢ni koleje za ndsledek docasné nezatrolejovani a nezapojeni ve sméru

s vz

od Dobftichovic po dobu vystavby stfedni ¢asti dobtichovického zhlavi.

S rekonstrukci dobtichovického zhlavi souvisi jednokolejné provozy v tseku Praha-Radotin —
Dobfichovice, které jsou v nezbytné mife navrzeny.

Ve véci moznosti omezeni vlakil objedndvané osobni dopravy byla ziskdna souhrnna stanoviska
objednavatelt dopravy:

* Stanovisko spol. ROPID:

V regiondlni dopravé musi byt po celou dobu zachovdn interval 15 min. (4 vlaky za
hodinu, interval mezi jednotlivymi spoji muZe kolisat mezi 10 - 20 min.) v viseku Smichov
- Radotin. Lze realizovat i pomoci vilakii vedenych odklonem pres Vrsovice (pokud budou
tyto odklony nezbytné pro splnéni podminky, pak musi byt odklonovd trasa bez problémii
prijezdnd).

V iuseku Radotin - Dobrichovice lze pripustit v pracovni dny v obdobi celostdtnich
prazdnin a celorocné o vikendu interval 30 min. ve smeéru Spicky, 60 min. ve smeru proti
spicce (jinak v obdobi skolniho roku plati téZ nutnost zachovdni spickového intervalu 15
min. stejné jako v viseku Smichov - Radotin).

» Ze stanoviska objednatele vlaki ddlkové dopravy, tj. ministerstva dopravy, plyne
nasledujici:

Ministerstvo dopravy od JR 2017/2018 prepoklddd v iiseku Praha — Plzeri objedndni
expresni vrstvy viaku, v cilovém stavu v hodinovém taktu. V pripadé stavebnich pract
vyZadujicich  vyluky je moZné akceptovat odreknuti (odklon pres Rudnou
u Prahy/ndhrada prostiedky ND) pouze rychlikové linky R26 (Ceské Budéjovice — Pisek
— Beroun — Praha). Rychliky a expresy od Plzné by mély byt dotcenym tisekem provezeny.

Projektant rozumi divodim, pro¢ objednatelé dopravy (tj. ROPID a Ministerstvo dopravy)
ptipousti pouze ¢astecné odieknuti jimi objednanych vlaki, a povaZzuje jejich pozadavek za plné
opodstatnény. Musi vSak zaroven upozornit, Ze navrzend koncepce vystavby jejich pozadavky,
1 pfes mozné ulevy (omezeni regiondlni dopravy ve sméru proti Spicce, trvaly odklon rychlikové
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linky R 26, ndhrada rychliki ndhradni autobusovou dopravou mezi Prahou a Berounem) neni
schopna splnit — jak se 1ze ostatné presvédcCit pii pravidelné opakovanych vylukdch v dotéeném
useku, kdy i pies vSechna vySe uvedend opatieni a pfi niZSim rozsahu dopravy dochdzi nejen
k nezddoucimu zpozd’'ovani vSech vlakl jedoucich pfes dotCeny tsek, ale v ne¢kterych piipadech
i k prepliovani souprav regiondlni dopravy.

Béhem uprav dokumentace jiz vyse popisovany stav (jako vyhledovy) nastal (zavedeni expresii,
odklon piseckych rychlikii), a to vcéetné zminiovanych komplikaci (vyrazné sniZeni spolehlivosti
a pouZitelnosti Zeleznicni dopravy).

Resenim miZe byt ndvrat kieSeni pouZitému v piipravné dokumentaci ve variantd
pred vypusténim dobfichovického zhlavi ZST Praha-Radotin, tj. s vybudovani provizorni
odbocky (v PD pied vypusténim uvazovdna Odbocka Kosof). I vlastni budovani provizorni
odbocky bude znamenat jednokolejné provozy v udseku Praha-Radotin — Dobfichovice, avSak
tyto prace lze konat v ramci ptipravnych praci, pro které je vyclenén cely rok a je tak jednodussi
zvolit pro takové vyluky vhodny termin (vyluky v rdmci hlavnich stavebnich postupl navazuji
na jiné prace av pripad¢ skluzu zahdjeni nebo vlastni stavby je pak obtiZznéj$i nebo nemozné
s nimi v rdmci Casové osy hybat).

Jako fteSeni, které této stavbé nepiislusi, ale bylo by optimdlni (i pro oba objednatele), se jevi
rozdé€leni useku Praha-Radotin — Dobrichovice odbockou definitivni, a to v rdmci samostatné
akce SZDC. Vyse uvedené problémy (neprovezeni jedné z dalkovych linek a vyrazné omezeni
regiondlni dopravy) totiZ nenastanou pouze pfi realizaci této stavby, ale pfi jakékoliv planované
vyluce nebo mimotfddnosti v daném useku, ato ihned po objedndni piedstaveného rozsahu
dopravy (pozn.: béhem iiprav dokumentace jii nastalo, ato odJR 2017/2018; odiikdny
a nahrazovdny nevyhovujici autobusovou dopravou jsou vlaky ddlkové i regiondlni dopravy).

5.1 Hlavni zasady pri stanoveni dopravnich opati‘eni

Jednotlivé stavebni postupy jsou navrzeny tak, aby byl zachovan alespon jednokolejny
provoz a v ZST byly alespoii dvé pritjezdné dopravni koleje a dvé nastupiitni hrany.
V ZST Praha-Radotin bude nutné udrZet tii nastupistni hrany (tfeti kolej pro konéici
osobni vlaky postaCuje jako kusd; pro nckteré postupy bude ziizeno provizorni
nastupisté). Vyluky by mély probihat souc¢asné pouze v jednom mezistanicim useku;

2. Pred zapocetim vyluk bude ziizeno automatické hradlo s navéstnim bodem v tseku
Praha-Kr¢ — Odbocka Tunel (automatické hradlo Branicky pivovar);

3. Po dobu vystavby bude vybudovéna provizorni odbocka Barrandov. Na zacatku  stavby
(vramci nepretrzité vyluky narealizaci paZeni) bude v Praze-Velké Chuchli vloZena
spojka mezi kolejemi €. 1 a €. 3 a tim bude vytvofena Odb. Zavodisté. ZruSena budou
hradla Barrandov a Zavodisté, realizovdna a zprovoznéna budou vysunutd vjezdova
navéstidla do ZST Praha-Radotin (ve sméru od Odboc¢ky Zavodiité). Provizorni odbocky
budou dalkové ovladany. Spojky na provizornich odbo¢kach nebudou mit ohfev vymeén;

4. Omezeni rychlosti — kolem pracovniho mista V = 50 km/h (pouze v nezbytné délce
a v dob¢, kdy je omezeni potiebné);
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10.

11.

12.

13.

Dopravni opatfeni jsou navrhovana na navrh JR pro rok 2019 s ptihlédnutim k moZznému
dalSimu vyvoji a je nutno je brat orientacné, v jizdnich dobach je jiZ uvazovano sniZeni
tratové rychlosti pies propustek v oblasti Barrandova (zména pomalé jizdy na tratovou);

Pfi nedostatecné vylukové propustnosti bude ¢ast vlaki odklanéna ptes odb. Tunel do
Prahy-Krée — Prahy-Vrsovic, piipadné nezdvislou trakci pfes Rudnou u Prahy. Pro
ndkladni dopravu neni trat’ Praha-Smichov — Rudnd u Prahy — Beroun z diivodu nizkého
normativu hmotnosti a nizkého nédpravového tlaku jako odklonovd vhodnd. V dobé
konani vyluk musi byt odklonové trasy funk¢ni v dostatecné kapacité. SkuteCnd
jednotlivd dopravni opatfeni vyplynou z vylukového GVD, ktery zpracovdva odbor
jizdniho fadu a kapacity drdhy, pfed zapocetim vyluk v platném GVD, soucésti
dokumentace jsou pouze navrhy moznych feSent;

Jednotlivi pfepravci budou o piipadném zdkazu naklddky a vykladky informovani
prostrednictvim PO. Jednotlivi piepravci se pfed planovanymi vylukami pfedzasobi;

Pti aktivaci a zkouSeni zabezpecCovaciho zafizeni bude provoz omezen (zejména veden
na pfivoldvaci navésti, ze ZST Praha-Smichov narozkazy — pfivoldvaci nivést neni
mozno z koleji s vloZzenymi ndvéstidly pouZzit) a mizZe byt po ptechodnou dobu nemozné
(nevhodné) konat manipulace v ZST Praha-Radotin (napf. obraty vlakii od Prahy),

nckteré samostatné predvésti budou nahrazeny tabulkou s kiiZem (rychlost tim nebude
déle sniZena — v celém useku je uvaZovana pomald jizda 50 km/h);

Pti aktivaci definitivniho zabezpeCovaciho =zafizeni na Odbocce Tunel a Odbocce
Zavodisté dojde k uzamceni vyhybek. Po tuto dobu nebude mozné (vhodné) konat jizdy
vlakGi smér ZST Praha-Kré (alternativné lze uvaZovat uzaméeni spojky Odbocky
Zavodisté do ptimého sméru — v takovém piipade vSak nebude v dané tratové koleji smér
7ST Praha-Smichov moZn4 obsluha zastavky Praha-Velkd Chuchle);

Zastaveny provoz s nahradni autobusovou dopravou za vSechny vlaky je navrZen
na obdobi velikono¢nich svatkl (od Velkého patku do Velikono¢niho pondé€li), atobusy
budou vedeny dle vylukového jizdniho fadu (expresy a rychliky odieknuty a nahrazeny
mezi Prahou a Berounem, osobni vlaky piimou a zastdvkovou linkou do Dobtichovic);

U ¢asti stavebniho postupu bude na zastidvce Praha-Velkd Chuchle néstupiStni hrana
pouze u jedné z tratovych koleji, a to pouze ve sméru Praha-Smichov (ve sméru Praha-
Kr¢ nebude obsluha zastdvky mozna) — provizorni nastupiSté mezi 1. a 2. koleji bude
délky jen 15 metrt (obsluha pouze prvnimi dvefmi soupravy, zastivku nutno obsluhovat
vhodnymi vozidly);

Vv

Pro zajisténi provozu pé&$ich bude po &dst stavby nad kolejistém ZST Praha-Radotin
zfizena provizorni ldvka;

Byly posouzeny jednotlivé stavy, kdy dochdzi k prijjezdu beznapétovych usekt
se stazenym sbéracem — ve vSech posuzovanych ptipadech je bezproblémovy prijezd
mozny, a to i se stazenym sbéracem.
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5.2  Jizdni doby pii vylukach
Ve vylougeném tseku sniZzena V = 50 km h™'. V jizdnich dobéch nejsou zahrnuty pobyty.

Rozlozeni ptirdZzek v jizdnich dobach a zaokrouhlovéni jizdnich dob je provedeno ve prospéch
useku s omezenim.

Pomala jizda na provizorni Odbo¢ce Barrandov:

R Os Dopravna R Os
- - Praha-Smichov 3,5 3,5
2,5 2,5 Odb. Barrandov 2,5 2,0
3,0 2,5 Odb. Zavodiste 3,0 0,5
- 1,0 z. Praha-V. Chuchle - 3,0
3,0 3,0 Praha-Radotin - -
8,5 9,0 Celkem 9,0 9,0

Budovdni odbocky je po iiprave stavebnich postupii kondno v nickolejné vyluce (velikonocni
svdtky). VyuZiti téchto jizdnich dob pripadd v iivahu pri ruseni provizorni odbocky, pokud jiz
v okolnich tisecich bude zruSena pomald jizda a zavedena jizda tratovou rychlosti.

Pomala jizda v dseku Praha-Smichov — Odb. Barrandov:

R Os Dopravna R Os
- - Praha-Smichov 4,0 4,0
3,5 3,5 Odb. Barrandov 2,5 2,5
2,5 2,0 Odb. Zavodiste 2,5 0,5
- 1,0 z. Praha-V. Chuchle - 2,5
3,0 3,5 Praha-Radotin - -
9,0 10,0 Celkem 9,0 9,5

Jizdni doby ve sméru do Prahy uvaZuji zastaveni vlaku pred Odbockou Barrandov.
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Vyluka trat'ové koleje v iiseku Odb. Barrandov — Odbocka Zavodisteé:

R Os Dopravna R Os

- - Praha-Smichov 3,5 4,5
2.5 3,0 Odb. Barrandov 4.0 3,5
3,5 3,5 Odb. Zavodiste 4,5 0,5

- 1,0 z. Praha-V. Chuchle - 4,0
6,0 5,5 Praha-Radotin - -
12,0 13,0 Celkem 12,0 12,5

Jizdni doby ve sméru do Prahy uvaZuji zastaveni vlaku pred Odbockou Zdvodiste, ddle pak
ve sméru z Prahy zastaveni pred Odbockou Barrandov a v ZST Praha-Radotin.

5.3 Vylukové jizdni iady
Modelové vylukové ndkresné jizdni fady pro zdsadni typy vyluk jsou soucdsti ptiloh. V piipadé
stavebni Cinnosti v uiseku Odbocka Barrandov — Praha-Radotin uvazuji stav, kdy v zastdvce

Praha-Velkd Chuchle bude k dispozici ndstupiS$tni hrana pouze u 2. koleje (bez moZnosti
zastaveni u 4. koleje, tj. zcela bez moZnosti zastaveni ve sméru na Odbocku Tunel).

Piedpokladaji moZnost odklonii pies Prahu-Kré (po dokonéeni rekonstrukce ZST Praha-Vrovice
vcetn¢ tratového zabezpeCovaciho zatfizeni mezi ZST Praha-VrSovice a ZST Praha-Kr¢).

Ve viech pifpadech (vyjma vjezdového navéstidla od ZST Dobiichovice) jsou z diivodu zajisténi
vySSi stability jizdniho fadu (na velmi vytizené piimeéstské trati s ddlkovou dopravou, kterd
do useku vjizdi cCasto se zpozZdénim) pied jednokolejnym Udsekem wuvaZovdna zastaveni
z dopravnich divodl, ato ikdyz jsou dle navrzeného vylukového jizdniho fadu dodrZeny

potiebné provozni intervaly.
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Zavér

Dle posouzeni v dopravné-technologické casti dokumentace plni stavba Optimalizace trati
Praha-Smichov (mimo) — CernoSice (mimo) vyhledové piedpoklady od dseku oéekdvané, tzn.
pfedev§Sim v oblasti jizdnich dob dochdzi k jejich dil¢imu kraceni v porovndni se stavem
vychozim (toto kraceni je podminéno realizaci ndvazné stavby realizujici ETCS). Velice dilezity
pro sestavu modeli GVD je pozitivni vyvoj v délce ndslednych mezidobi, kterd vSak budou
muset byti vyhledové podpofena v jejich dosazeni elektrickymi néslednymi mezidobimi
(energetické vypocty potvrdily, Ze je velmi potfebné realizovat konverzi, tj. postupné piechazet
z trakce stejnosmeérné na stiidavou).

V ramci upravy projektu byla pro stdvajici reZim a pro migracni obdobi zménéna zabrzdna
vzdélenost z 1000 na 700 metrd, coZ umoznilo dalsi kraceni provoznich intervall diky rozdéleni
tratovych dsekil na vice prostorovych oddili (v nékterych pifipadech budou oddily pfipraveny
pro dal$i rozd¢leni, které bude realizovano lokaliza¢nimi znackami ETCS). Ponechani
uroviiového piejezdu v prostoru Odbo¢ky Zavodisté pobliz zastavky Praha-Velka Chuchle
toto kraceni provoznich intervali sniZuje a krajné nevhodné je i z mnoha dalSich davodi
(propustnost a bezpecnost provozu na silni¢ni komunikaci atd.).

V tseku Praha-Velkd Chuchle — Praha-Radotin je vzhledem ke zvySeni zatéZze v kolejich Cislo 3
a 4 v obdobi dopravnich Spicek znacn€ omezena variabilita konstrukce tras nakladni dopravy.
Vyrazné naroky jiz ve stavu bez nové trati jsou kladeny mimo pfedmétnou stavbu na tuseky
Praha hl. n. — Praha-Smichov (potieba ndsledného mezidobi alesponi 3 minuty) a Praha-Radotin —
Dobfichovice (potieba dosazeni nésledného, resp. piijezdového mezidobi 2 minut), jejichz
vyhledovéd dispozice v potiebé kraceni tamnich naslednych mezidobi bezprostfedné souvisi
s odpovidajicim vyuzitim useku Praha-Smichov — Praha-Radotin. Pro moznost idedlni
konstrukce jizdniho fddu bez nadbytecného pobytu osobnich vlakl (alternativné rozvolnéni
jizdnich dob) a s dostatecnou stabilitou je vhodné Ctyikolejny tsek prodlouzit, piipadné odvést
dalkovou dopravu na alternativni (novou) trat’.

Vramci této etapy stavby neni uvaZovdna realizace odstranéni stdvajiciho ctytkolejného
prejezdu P261 u zastdvky Praha-Velka Chuchle a jeho ndhrada nadjezdem (k realizaci by mélo
dojit nasledn¢ v dalsi etap¢). Ptipadné definitivni zachovani piejezdu by mélo velice negativni
dopady nejen na bezpecnost Zelezni¢ni i silnicni dopravy (ve Spickovém obdobi bude ptejezd
uzavien vice jak 45 minut v rdmci hodiny), ale také na propustnost zhlavi a navazujiciho uz tak
velmi zatizeného tratového useku (pfitomnost prejezdu prodluzuje vybrana podstatnd nasledna
mezidobi o ptil minuty).

Zrusenim soucasnych hradel Barrandov a Zavodisté dojde k dspofe zaméstnanctl.

B.2  Provozni a dopravni technologie 32



Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernosice (mimo), SUDOP
projekt VAPRAHA

PRILOHY

strana 33



Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernosice (mimo), SUDOP
projekt VAPRAHA

Seznam priloh

Piiloha ¢&. 1: Schéma soucasného stavu ZST Praha-Radotin
Piiloha ¢&. 2: Schéma navrhovanych tiprav ZST Praha-Radotin
Priloha ¢. 3: Schéma navrhovanych uprav Odboc¢ky Tunel a Odbocky Zavodiste

Pidloha & 4: Fragment vylukového NJR — jednokolejny provoz Praha-Smichov -
Odb. Barrandov

Piiloha ¢&. 5: Fragment vylukového NJR — lkolejny provoz Barrandov — Radotin (1 hrana
v Chuchli)
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Ptiloha ¢. 1

Schéma soucasného stavu ZST Praha-Radotin
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Ptiloha ¢&. 2

Schéma navrhovanych tprav ZST Praha-Radotin
- zména ¢. 1: upraveny délky nastupist

Smér Odbocka Zivodisté Smér Dobiichovice
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Piiloha ¢. 3

Schéma navrhovanych tprav Odbocky Tunel a Odbocky Zivodisté
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Priloha C. 4

Fragment vylukového NJR - jednokolejny provoz Praha-Smichov - Odb. Barrandov

7ST Praha-Smichov

Odb. Barrandov

A\V4

Odb. Zavodisté
Praha-Velkda Chuchle 2

7ST Praha-Radotin

Odklonem:
Rychlik obousmérné

Do Prahy (za hodinu):
1xRevnice, 1xRadotin
vlaky kategorie Os

vlaky kategorie Ex a R
posun trasy



Priloha C. 5

Fragment vylukového NJR - 1kolejny provoz Barrandov - Radotin (1 hrana v Chuchli)

7ST Praha-Smichov

Odb. Barrandov

Odb. Zavodisté
Praha-Velkda Chuchle 2

predsunuté zhlavi P-Rad.

7ST Praha-Radotin

vlaky kategorie Os
vlaky kategorie Ex a R



